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Klimatkrisen har betydelse for all samhéllsplanering

Sverige och vérlden star infor en akut klimatkris, eftersom halten av vaxthusgaser i atmosfaren stadigt
Okar, och utslappskurvorna @nnu inte borjat minska. IPPC, FNs klimatpanel, anser att halten av
vaxthusgaser i atmosfaren behéver sdankas under 350 ppm (miljondelar koldioxidekvivalenter). Mellan
2007 och juli 2012 har halten i atmosfaren 6kat fran 385 till 394,5 ppm. De industrialiserade landerna
maste minska mest nar det galler utslapp fran olika slag av utslappskallor, varav trafiken ar en av de
storsta. Forskare, politiker och sakkunniga experter inom olika omraden liksom en stor del av allmédnheten
ar medvetna och oroade.

Klimataktion Stockholm har vid upprepade tillfallen framfért att samhallsplaneringen maste bidra till
sankningar av halten av vaxthusgaser i atmosfaren. Det finns politiskt antagna mal for
utslappsminskningar, bade nationellt och regionalt, som ska vara styrande for Sveriges myndigheter och
planeringsorgan. Trafikverket har sjélvt satt upp som nédvandigt att utsldppen maste minska med 80% till
ar 2030, och att bilismen ar det trafikslag som maste minska mest. Denna mycket allvarliga problembild
beror dven den lokala nivan i kommunerna. Den beror dven forslaget till strategi for stadens gronstruktur.

Staden bor bidra aktivt till utslappsminskningar istdllet for passiv klimatanpassning

Klimatanpassning ar ett viktigt tema i Den grona promenadstaden. Med tanke pa den pagaende
klimatforandringen ar det en nédvandig utgangspunkt for planering av byggnader, gator och parker mm.
Daremot ndmns aldrig atgarder for att begransa klimatférandringen. Mycket talar for att om vi inte vidtar
atgarder for att minska utsldpp av vaxthusgaser och pa andra satt bromsa klimatférandringarna kommer
vi om inte alltfér avlagsen framtid att ha mycket stora anpassningsproblem. Det finns invandningar av
typen att Sverige ar sa litet, vad vi gér kommer inte att spela nagon roll. Eller att planering av gator och
parker och gronomraden inte kan paverka klimatet. Klimataktion Stockholm anser att det ar ett felaktigt
resonemang. Alla insatser behovs. Hur vi planerar vara stader har stor betydelse for att utslappskurvan
ska borja bodjas nedat.

Malkonflikt mellan biltrafik och grénstruktur

Samhallen behdver planeras sa att transporter kan minimeras. T ex genom att varje bostadskvarter ar val
forsett med platser och omraden for utevistelse i sin narhet: for lek, sport, odling, rekreation,
naturupplevelser osv. Dessa platser maste vara dimensionerade sa att det inte blir trangsel. Ldnga avstand



till gronomraden eller trangsel leder till 6kade transporter. En stor del av dessa riskerar att bli
biltransporter. Okade transporter leder till 6kade utsldpp och dkade risker.

Svenska och andra nordiska stader ar idag en forebild for manga europeiska stader som ska bli gronare,
dar bilismens dominans ska minskas och kollektivtrafiken utvecklas. Samtidigt haller Stockholm pa att
bygga sonder denna forebild. Grona kilar, strak och mellanrum har under de senaste 15 aren av
byggforetag och stadsplanerare beskrivits som barridrer och hinder for ekonomisk och mansklig
utveckling. Da behovs kraftfulla instrument for att forsvara och utveckla det vi har. Da behovs kraftfulla
satsningar pa kollektivtrafik, battrafik, cykel- och gangtrafik. Det duger inte att samtidigt i regionen satsa
pa 20 km ny motorvag — Forbifart Stockholm — som prioriterar bilen som trafikslag pa bekostnad av de
fossiloberoende. Stockholms stad ar i fard med att godkanna detaljplaner som kommer att kraftigt
forsdmra miljon inte minst pga buller vid bl a Skarholmen och Hjulsta. Jarvafaltet med den unika
Igelbacken hotas av de stora trafikmaskineriersom ska tillatas dar. Texten tar just upp det faktum att
gréna promenader i ytterstan manga ganger ar bullerstérda och upplevs som otrygga och trakiga. Ja —
men gor inte saken varre!

Det maste finnas matt pa kvaliteten i gronstrukturen

Den grona promenadstaden beskriver en mangd kvaliteter men anger aldrig ndgot enda matt for den yta
som behovs for att uppna dessa. Jo, det finns ett matt. | avsnitt Nya stadsparker i ytterstadens
tyngdpunkter anges att “en storlek pa minst 3 hektar ar énskvard sa att en mangfald av upplevelser,
aktiviteter och evenemang kann rymmas”. Denna yta anses otillrdcklig av experter. Det behdvs minst 5
hektar. Humlegarden ar ca 8 hektar, Vasaparken ca 5 hektar.

Den grona promenadstaden anger ingen metod for att mata om den kvalitet man sager sig vilja ha gar att
astadkomma i ett visst projekt, om ytan racker. Det ar markligt med tanke pa all forskning och erfarenhet
som finns pa omradet, t ex nar det galler utevistelse i bostadskvarter. Om den gemensamma garden &r
lika stor som bostadsarean, ca 75 m2 per ldgenhet, finns goda utsikter for att skapa en lummig utemiljé
med anvandbara uteplatser. For att slitaget ska hallas inom rimliga gréanser och garden ska fa tillrackligt
med sol behdver gardsmarken vara minst 50 m2 per lagenhet. Nar gardsmarken blir mindre dn 25 m2 per
lagenhet blir garden - och manga lagenheter - utan sol i stort sett hela vinterhalvaret och slitaget sa stort
att hardgjord mark maste dominera.

Sammanfattningsvis

Den grona promenadstaden andas vallovliga avsikter men riskerar bli ett slagi luften, ett oanvandbart
redskap mot hotande Gverexploatering. En gronstrategi far inte bara utgora ett "gront spar”, den maste
kunna behandla malkonflikter och utmaningar - i forsta hand handlar det om fossilberoende trafikslag
som privatbilismen. Det beh6vs en motsvarande strategi fér att minska eller helt fa bort bilismen fran hela
eller delar av bade inner- och ytterstad. Det behdvs normer och matt for att verkligen skydda olika delar
av gronstrukturen. Stadens olika planer och strategier maste hanga ihop. Forbifart Stockholm ar ett
omodernt, kostsamt och socialt ohallbart projekt som tiden sprungit ifran och klimatférandringarna gjort
omgijligt.
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